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ABSTRACT: 

Each connector comprises two identical pieces (1) with unequal length arms (3,4). The long arm (3) 
carries electrically conducting blades (6,7;6',7'), and the short arm (4) carries an interval groove/catch 
(18) which mates with end (5) of arm (3), forming a spring connector along the length of the arms. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Leitende Kupplung fur elektrlsche Spiel- und Modellbahnen 

Leitende Kupplung fur elektrische Spiel- und Modellbah- 
nen mit einem aus Isoliermateriat bestehenden gabelformi- 
gen Kuppiungskopf, an dessen Gabelarmen Leiterzungen 
befestigt sind, die beim Kuppeln Leiterzungen des Gegen- 
kupplungsteils kontaktieren, wobei jede Kupplung aus zwei 
identischen Kupplungsteilen besteht, deren Kuppiungskopf 
ungleich lange Gabelarme aufweist, wobei die Leiterzungen 
den Seitenfiachen des langeren Gabelarms anliegen und die 
kurzen Gabelarme mit innenseitigen Rastvertiefungen fur 
Rastkopfe an den Enden der zwischen die Gabelarme des 
Gegenkupplungsteils einfedernden langeren Gabelarme ver- 
sehen sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine leitende Kupp- 
lung fdr elektrische Spiel- und Modellbahnen mit einem 
aus Isoliermaterial bestehenden gabelfdrmigen Kupp- 
lungskopf, an dessen Gabelarmen Leiterzungen befe- 
stigt sind, die beim Kuppeln Leiterzungen des Gegen- 
kupplungsteils kontaktleren. 

Leitende Kupplungen fOr elektrische Spiel- und Mo- 
dellbahnen, um unabhangig von jeweils an jedem Wa- 
gen vorhandenen Schleifem zur Stromabnahme von 
den Gleisen elektrische Spannungen, beispielsweise zur 
Zugbeleuchtung od. dgU durch den gesamten Zug hin- 
durchschleifen zu konnen, sind bereits in den unter- 
schiedlichsten Ausfhrungsformen bekanntgeworden. 
Die funktionsgerechte und moglichst storunanfallige 
Ausbildung solcher leitenden Kupplungen bereitet ge- 
rade bei Kurzkupplungen und noch dazu bei den klei- 
nen Spurweiten erhebliche Schwierigkeiten, da es auf 
der einen Seite darum geht, die normale mechanische 
Kupplungsfunktion aufrechtzuerhalten und anderer- 
seits die Leiterzungen ausreichend weit voneinander zu 
beabstanden, damit sie nicht bei den unvermeidlichen 
Verschmutzungen KurzschlOsse auslflsen kdnnen. 

Bei einer in der Praxis bereits eingefuhrten leitenden 
Kupplung der eingangs genannten Art ist die Kupplung 
unsymmetrisch ausgefuhrt indem das eine Kupplungs- 
teil einen gabelfdrmigen Kupplungskopf mit auf den 
Oberseiten der beiden nebeneinander angeordneten 
Gabelarme angeordneten Leiterzungen aufweist, wah- 
rend das Gegenteil einen Schacht enthaJt, in welchem 
die Gabelzungen mechanisch einrasten kflnnen, wah- 
rend die auf ihnen angeordneten Leiterzungen entspre- 
chende Leiterzungen im Schacht kontaktierend unter- 
greifen. Die Ausbildung ist nicht nur relativ kompliziert, 
sondern hat insbesondere den groQen Nachteil, daB die 
Fahrzeuge nicht beliebig miteinander verkuppelbar 
sind, da immer darauf geachtet werden muQ, daB einem 
gabelfdrmigen Kupplungskopf ein Fahrzeugende ge- 
geniibersteht, welches einen Schacht aufweist 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
leitende Kupplung der eingangs genannten Art so aus- 
zugestalten, daB sie bei einfachem unkompliziertem und 
storunanfalligem Aufbau eine problemlose Verkupp- 
lung von Fahrzeugen gestattet 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB jede Kupplung aus zwei identischen 
Kupplungsteilen besteht, deren Kupplungskopf un- 
gleichlange Gabelarme aufweist, wobei die Leiterzun- 
gen den Seitenfiachen des langeren Gabelarms anliegen 
und die kurzen Gabelarme mit innenseitigen Rastvertie- 
fungen fur Rastkdpfe an den Enden der zwischen die 
Gabelarme des Gegenkupplungsteils einfedernden lan- 
geren Gabelarme versehen sind. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung ist es vollig 
belanglos, wie Fahrzeuge miteinander verkuppelt wer- 
den, da ja stets ein Kupplungsteil mit einem identischen 
Kupplungsteil verrasten kann. Die Anordnung der bei- 
den Leiterzungen, die fur das Durchschleifen eines 
Stromkreises erforderlich sind, jeweils am einen lange- 
ren der Gabelarme kann grundsatzlich so erfolgen, daB 
die beiden Leiterzungen bei entsprechender plattenf6r- 
miger hochkantgestellter Ausbildung des Gabelarms 
auf ein und dergleichen Seite ubereinander angeordnet 
sind. 

Mit besonderem Vorteil wird man aber vorsehen, daB 
die, jeweils gegenuberliegenden Seiten des langeren 
Gabelarms anliegenden, Leiterzungen unterschiedliche 
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LSngen aufweisen und die langeren Leiterzungen vor 
dem freien Ende der auf der Gegenseite des jeweiligen 
Gabelarms verlaufenden kiirzeren Leiterzungen gewin- 
kelt von der AuBenseite des Gabelarms zur Innenseite 
5 verlaufen. 

Durch diese Verlagerung der Leiterzungen auf unter- 
schiedliche Seiten des langeren Gabelarms ergeben sich 
grdBere Kriechstrecken und damit eine erhdhte Kurz- 
schluBsicherheit Die unterschiedlichen Langen sind da- 
io bei selbstverstandlkh so gewahlt, daB beim Kuppeln 
jeweils die kurze Leiterzunge auf der Innenseite des 
langeren Gabelarms mit der vor ihrem Ende nach innen 
gefuhrten langeren Leiterzunge in Kontakteingriff ge- 
langt 

15 Bei der bereits angesprochenen bevorzugten Ausbil- 
dung der Gabelarme als dunne elastisch federnde und in 
einer vertikalen Ebene verlaufende Platten kann die 
Verteilung der zu einem Stromkreis gehdrenden Kon- 
takte auf die Innen- und AuBenseite vorteilhafterweise 

20 dazu ausgenutzt werden, daB jeweils zwei ubereinan- 
derliegende beabstandete und getrennten Stromkreisen 
zugeordnete Leiterzungenpaare an den plattenformi- 
gen Gabelarmen angeordnet sind, so daB zwei getrenn- 
te Stromkreise uber die erfindungsgemaBe Kupplung 

25 von einem Fahrzeug zum anderen durchgeschleift wer- 
den konnen. Das Vorsehen dunner Platten hat — unab- 
hangig vom Vorsehen eines Drehgelenks im Bereich des 
GabelfuBes — eine gewisse Schwenkbarkeit zur Folge. 
Daruber hinaus wird dadurch ein AnstoBen der Wagen- 

30 kastenschQrzen bei Kurvenfahrt verhindert 

Die Leiterplatten konnen bevorzugt als metallische 
Blattfedern ausgebildet sein, die in Aufnahmetaschen 
der Kupplungskopf e klemmend eingesteckt sind, wobei 
beim Vorsehen zweier Stromkreise die Blattfedern der 

35 Leiterzungenpaare von unten bzw. oben in die entspre- 
chend nach unten oder oben offenen Aufnahmetaschen 
des langeren Gabelarms klemmend eingesteckt sind. 

Zur Sicherstellung einer ausreichenden elektrischen 
Kontaktterung auch unter Berucksichtigung unver- 

40 meidlicher Ferugungstoleranzen ist in Ausgestaltung 
der Erfindung vorgesehen, daB die Blattfedern der kiir- 
zeren Leiterzungen mit einem seitlich gewdlbt ausgebo- 
genen Kontaktende versehen sind, die im Bereich von 
Federwegvertiefungen der entsprechenden Seitenfla- 

45 che des langeren Gabelarms angeordnet sind. 

SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfin- 
dung, daB die Kupplungskopf e mit einem gabelfdrmigen 
KuppIungsfuB zum Einstecken in genormte Aufnahme- 
schachte unter dem Boden der Fahrzeuge versehen sind, 

so so daB angesichts der zunehmenden Verwendung sol- 
cher genormter Aufnahmeschachte, z. B. NEM-Norm 
362, unter den Fahrzeugboden eine erfindungsgemaBe 
Kupplung nicht nur zur NachrOstung bereits vorhande- 
ner Wagen, sondern insbesondere auch zur Umriistung 

55 und Ausrustung der Fahrzeuge unterschiedlicher Fabri- 
kate geeignet ist Dies entspricht einem ganz besonde- 
ren Bedurf nis der Modellbahner, die zur Erganzung ih- 
res Fahrzeugparks sehr haufig auf Fahrzeuge verschie- 
dener Hersteller zuruckgreifen und dann vor dem Pro- 

60 blem stehen, daB diese haufig nicht miteinander verkup- 
pelbar sind. 

In der zweipoligen AusfQhrung einer erfindungsge- 
maBen leitenden Kupplung kann sie zum Durchschlei- 
fen des Stromkreises fur die Innenbeuchtung des Wa- 
65 genzugs von einem stromaufnehmenden Wagen oder 
einer Lokomotive dienen oder aber auch zum Kontak- 
tieren von Lichtwechsel weiB/rot eines Triebwagenzu- 
ges oder eines Pendelzuges. SchlieBlich eignet sich die 
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erfindungsgemafle leitende Kupplung auch zur Strom- 
versorgung, d. h. dem Durchziehen der fiber Rad/Schie- 
ne aufgenommenen Antriebsspannung zur Antriebsein- 
heit, beispielsweise vom Triebsteuerwagen zum Trieb- 
wagen. 5 

In der durch die erfindungsgemaBe Konstruktion ja 
auch problemlos mdglichen vierpoligen Ausffihrung ei- 
ner leitenden Kupplung mit zwei getrennten Stromkrei- 
sen konnen die vorstehend genannten Verwendungs- 
mdgtichkeiten in Kombination gleichzeitig eingesetzt io 
werden. Insbesondere eignet sich eine solche Mehr- 
kreiskupplung fur Mehrzugsteuersysteme sowie fur 
Wechselstromsysteme. 

SchlieBIich laDt sich die erfindungsgemaBe leitende 
Kupplung besonders vorteilhaft fur eine Lok/Tender- 15 
Verbindung verwenden. Durch die genormte Schnitt- 
stelle kann auf einfache Weise vorbildgerecht eine Lo- 
komotive und ein Schlepptender kombiniert werden, so 
dad nicht wie bisher ublich zwischen Lok und Schlepp- 
tender dem Vorbild nicht entsprechende Kabel verlau- 20 
fen massen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er- 
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines Ausfiihrungsbeispiels sowie anhand der 
Zeichnung. Dabei zeigen: 25 

Fig. 1 eine Aufsicht auf ein erfindungsgemaBes Kupp- 
lungsteil einer aus zwei derartigen identischen Teilen 
bestehenden Kupplung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht von der Innenseite in Rich- 
tung des Pfeils P in Fig. 1, 30 

Fig. 3 eine Aufsicht auf zwei miteinander verkuppelte 
Kupplungsteile und 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der beiden einan- 
der gegenfiberstehenden, noch nicht miteinander ver- 
kuppelten Kupplungsteile fur eine leitende Kupplung. 35 

Die dargestellte Kupplung umfaBt jeweils zwei iden- 
tische Kupplungsteile, bestehend aus einem Kupplungs- 
kopf 1 und einem gabelfdrmigen KupplungsfuB 2, 
welchletzterer in einen genormten Aufnahmeschacht 
einsprengbar ist Dieser genormte Aufnahmeschacht ist 40 
dabei bevorzugt nicht einfach unter dem Boden eines 
Fahrzeugs starr befestigt, sondern zur gelenkigen Ver- 
kupplung seinerseits an einem drehbar unter dem Fahr- 
zeugboden gelagerten Teil. Derartige Konstruktionen 
werden derzeit in erh&htem MaB von verschiedenen 45 
Herstellern angeboten, wobei dann lediglich zur Ver- 
vollstandigung noch ein Kupplungsteil in den Schacht 
eingesetzt werden muB, wie es in den Figuren fur eine 
spezielle leitende Kupplung dargestelh ist. 

Der Kupplungskopf 1 besteht aus einem langeren 50 
Gabelarm 3 und einem kiirzeren Gabelarm 4, die aus 
Kunststoff bestehend am KupplungsfuB 2 angespritzt 
sind, wobei beide Gabelarme 3 und 4 dunne, elastisch 
federnde und in einer vertikalen Ebene verlaufend Plat- 
ten sind. Die langeren Gabelarme 3 sind dabei am vor- 55 
deren Ende mit einem Rastkopf 5 versehen, der in eine 
Rastvertiefung 18 des kfirzeren Gabelarms 4 des jewei- 
ligen Gegenkupplungsteils einsprengbar ist und somit 
fur die mechanische Verkupplung sorgt Zur Ausbildung 
als leitende Kupplung und zur Ermoglichung eines 60 
Durchschleifens eines Stromkreises fiber die Kupplung 
hinweg sind im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als 
Blattfedern ausgebildete Leiterzungen 6 und 7 vorgese- 
hen, die unterschiedlich lang ausgebildet auf der AuBen- 
seite bzw. Innenseite des langeren Gabelarms 3 verlau- es 
fen. Dabei sind zur Haltemng entsprechende Aufnah- 
metaschen bzw. Schlitze vorgesehen, in welche die 
Blattfedern der Leiterzungen 6, 7 von der offenen 



Ober(bzw. Unter-)seite klemmend einsetzbar sind. Die 
Ausbildung dieser Aufnahmetaschen fur die Blattfedern 
erkennt man am besten aus der perspektivischen Dar- 
stellung der Fig. 4. 

Die langere Leiterzunge 6 ist in einem Bereich vor 
dem freien vorderen Ende der kurzeren Leiterzunge 7 
von der AuBenseite zur Innenseite geffihrt, so daB der 
auf der Innenseite in einer entsprechenden Vertiefung 8 
zu liegen kommende Abschnitt 9 der langeren Leiter- 
zunge in einem Bereich liegt, in welchem das seitlich 
gewolbt ausgebogene Kontaktende 10 der kurzeren 
Leiterzunge des Gegenkupplungsteils kontaktierend 
daran anliegen kann. Dies ersieht man am einfachsten 
aus Fig. 3. Die Seitenwand des langeren Gabelarms 3 ist 
im Bereich des seitlich gewolbt ausgebogenen Kontakt- 
endes 10 mit einer Federwegvertiefung 11 versehen, so 
daB ein entsprechender Federweg fiir das freie Ende 10 
der kdrzeren Leiterzungen 7 zur Verfugung stent, urn 
jegliche Fertigungstoleranz und auch etwaige Toleran- 
zen aufgrund von Federermfidungen abfangen und aus- 
gleichen zu konnen. 

An die abgewinkelten Enden 12 bzw. 13 der Feder- 
zungen 6 und 7 sind die der Weiterfuhrung ins Innere 
des Fahrzeugs dienenden Leiter 14 bzw. 19 angelotet, 
wobei entsprechende Einschnitte 16, 17 der Trennplatte 
15 zwischen dem Kupplungskopf 1 und dem Kupplungs- 
fuB 2 der Einlagerung dieser Stromverbinderkabel die- 
nen. 

Aus den Figuren laBt sich ersehen, daB die Ausbildung 
so getroffen ist, daB zusatzlich zu den beiden in obere 
Aufnahmetaschen in der Ebene I des langeren Gabel- 
arms 3 einzulegenden Leiterzungen 6, 7 identische Lei- 
terzungen auch in gleichartige Aufnahmetaschen in der 
Ebene II von der Unterseite her einsteckbar sind, so daB 
mit Hilfe einer solchen leitenden Kupplung zwei ge- 
trennte Stromkreise fiber die Kupplung hinweg fiber- 
tragen werden konnen. In Fig. 2 ist dies anhand der 
zusatzlichen Leiterzungen 7' und 6' noch im einzelnen 
mit eingezeichnet 

Daruber hinaus erkennt man aus den Figuren, daB der 
kurzere Gabelschenkel 4 auch gegenuber dem langeren 
Gabelschenkel 3 verschmalert ausgebildet ist, was die 
Federelastizitat zum Einrasten des Rastkopfs 5 verbes- 
sert 

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte AusfOh- 
rungsbeispiel beschrankt 

Neben der Moglichkeit, andere KupplungsftiBe vor- 
zusehen, kann insbesondere auch vorgesehen sein, daB 
an den abgewinkelten Schenkelenden 12, 13 der Blattfe- 
der-Leiterzungen 6, 7 Einrollungen angeformt sind zum 
Einstecken des Drahtendes der Leiter 14, 19 (bzw. 14', 
19' fur die unteren Leiterzungen 6', 7'). Daruber hinaus 
sind auch ander Steckverbindungen fur elektrische An- 
schlUsse statt Drahten moglich. 

Patentanspruche 

1. Leitende Kupplung fur elektrische Spiel- und 
Modellbahnen mit einem aus Isoliermaterial beste- 
henden gabelfdrmigen Kupplungskopf, an dessen 
Gabelarmen Leiterzungen befestigt sind, die beim 
Kuppeln Leiterzungen des Gegenkupplungsteils 
kontaktieren, dadurch gekennzeichneu daB jede 
Kupplung aus zwei identischen Kupplungsteilen 
besteht, deren Kupplungskopf (1) ungleichlange 
Gabelarme (3, 4) aufweist, wobei die Leiterzungen 
(6, 7; 6', 7') den Seitenflachen des langeren Gabel- 
arms (3) anliegen und die kurzen Gabelarme (4) mit 
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innenseitigen Rastvertiefungen (18) fUr Rastkopfe 
(5) an den Enden der zwischen die Gabelarme (3, 4) 
des Gegenkupplungsteils einfedernden lkngeren 
Gabelarme (3) versehen sind. 

2. Leitende Kupplung nach Anspruch I, dadurch 5 
gekennzeichnet, dafl die, gegenuberliegenden Sei- 
ten des langeren Gabelarms (3) anliegenden, Lei- 
terzungen (6, 7; 6', 7') unterschiedliche Langen auf- 
weisen und daQ die langeren Leiterzungen (6) vor 
dem f reien Ende der auf der Gegenseite des jeweili- 10 
gen Gabelarms (3) verlaufenden kflrzeren Leiter- 
zungen (7) gewinkelt von der AuBenseite des Ga- 
belarms (3) zur Innenseite verlaufen. 

3. Leitende Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leiterzungen (6, 7; 15 
6', 7') metallische Blattfedern sind, die in Aufnah- 
metaschen der Kupplungskdpfe klemmend einge- 
steckt sind. 

4. Leitende Kupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gabelarme 20 
(3,4) diinne, elastisch federnde und in einer vertika- 
len Ebene verlaufende Platten sind. 

5. Leitende Kupplung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils zwei tibereinanderlie- 
gende beabstandete und getrennten Stromkreisen 25 
zugeordnete Leiterzungenpaare (6, 7; 6', 7') an den 
plattenformigen Gabelarmen (3) angeordnet sind 
(Ebene I und II). 

6. Leitende Kupplung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Blattfedern der Leiterzun- 30 
genpaare (6, 7; 6', 7') von imten bzw. oben in die 
nach unten bzw. oben offenen Aufnahmetaschen 
eingesetzt sind. 

7. Leitende Kupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Blattfedern 35 
der kiirzeren Leiterzungen (7, 7') mit einem seitlich 
gewolbt ausgebogenen Kontaktende (10) versehen 
sind, die im Bereich von Federwegvertiefungen (11) 
der entsprechenden Seitenflache des langeren Ga- 
belarms angeordnet sind. 40 

8. Leitende Kupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs- 
kopfe (1) mit einem gabelformigen KupplungsfuB 
(2)zum Einstecken in genormte Aufnahmeschachte 
unter dem Boden der Fahrzeuge versehen sind. 45 

9. Leitende Kupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der kurzere Ga- 
belarm (4) gegenuber dem langeren Gabelarm (3) 
verschmalert ausgebildet ist. 
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